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MOTORRADFAHREN ist ein aufregendes Hobby, das sich
zunehmender Beliebtheit erfreut. Dabei hat jeder seine
eigenen Anspriiche und personlichen Vorlieben. Das
gilt auch fiir die Bremsanlage, an die je nach Motor-
radtyp und Fahrstil unterschiedlichste Anforderungen
gestellt werden.

SERIENBREMSANLAGEN miissen die ECE-Richtlinien

erfiillen. Auch der ungeiibte Motorradfahrer muf bei
niedriger Geschwindigkeit, bei kalter und maig
warmer Bremse sicher zum Stehen kommen.
NATURLICH WERDEN SERIENBREMSANLAGEN auf den
jeweiligen Motorradtyp abgestimmt. So bekommt das
Sportmotorrad eine Bremsanlage, die flottes Fahren
ermoglicht. Der Chopper erhdlt ein System, das ihn auf
dem Highway bequem zum Halten bringt. Das Gelande-
motorrad eine robuste Anlage, die auch auf Schotter
und losem Untergrund ihre Dienste verrichtet.
DENNOCH IST MIT DER WERKSEITIGEN Bremsenaus-
ristung nicht jeder Motorradfahrer zufrieden. Das
Motorrad wird von Fahrern unterschiedlich genutzt
und beansprucht. Sportmotorrader werden beispiels-
weise sowohl von zuriickhaltenden Fahrern als auch
von ,,Rennfahrern* bewegt, oftmals sogar auf Renn-
strecken. Chopper rollen nicht nur tiber endlose

Highways, sondern auch auf kurvenreichen Strecken
und in den Bergen. Das Gelandemotorrad wird hierzu-
lande hauptsdchlich auf geteerten Straflen bewegt.

HINZU KOMMEN REGIONALE UNTERSCHIEDE. Im Flach-
land finden Motorradfahrer andere Voraussetzungen
als im Mittelgebirge.

FAZIT: WIRD DAS MOTORRAD auf3ergewdhnlich bean-
sprucht, kann die serienméaBige Bremsanlage schnell
an die Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit gelangen. Man
kann von den Motorradherstellern nicht erwarten, da
die Bremsanlage eines bestimmten Motorradtyps alle
individuellen Bedirfnisse erfiillt.

ACHTEN SIE DESHALB einmal genau darauf, ob die Brems-

anlage lhres Motorrads optimal auf Ihren Fahrstil, Ihre
Bediirfnisse und Fahrgewohnheiten abgestimmt ist.

Dabei hilft Ihnen diese Broschiire. Lesen Sie die folgen-

den Seiten aufmerksam durch, und schon steht lhrer
Sicherheit auf zwei Radern nicht mehr viel im Wege.

Guten Halt wiinscht

)F—

Lothar Spiegler
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DER FOLGENDE KLEINE FRAGEBOGEN hilft lhnen heraus-
zufinden, welcher Bremstyp Sie sind. Darauf aufbauend
ist die gezielte Optimierung Ihrer Bremsanlage maglich.
Bitte entscheiden Sie sich bei jeder der zehn Fragen fiir
eine der vier Antworten. Die Auflésung erfahren Sie auf
der nachsten Seite.

SETZEN SIE IHR MOTORRAD AUF STRECKEN EIN,
FUR DIE ES KONZIPIERT WURDE?

[1[immer | [2[Meistens | [3[Selten | [4]Nie

| WELCHER FAHRERTYP SIND SIE?

|1 [ Tourenfahrer | [2 ] Sportfahrer| |3 ] Tourenfahrer mit Gepack/Sozia|

[ 4] Ich fahre meistens auf Rennstrecken |

KONNEN SIE DEN BREMSHEBEL NACH MEHREREN
BREMSUNGEN NACHZIEHEN?

[1] Nein | [2]manchmal] [3]oOft | [4]1mmer

| WAS IST AN IHREM MOTORRAD GETUNT?

[ 1] Nichts | [2]Fahrwerk | [3]Fahrwerk und Motor

| 4 [ Fahrwerk, Motor und Reifen |

| WIE LANGE HALTEN IHRE BREMSBELAGE AM VORDERRAD?

[ a1 iber 20.000 km | [2 ] 10.000 bis 20.000 km | |3 [ 3.000 bis 10.000 km |

| 4 [ weniger als 3.000 km |

[

| AUF WELCHEN STRECKEN FAHREN SIE HAUPTSACHLICH?

[1] LandstraBe | [2]Kurven und Bergstrafien |

[ 3] Langstrecken mit Gepack/Sozia | |4 | Rennstrecken |

d IST IHRE BREMSANLAGE NOCH SERIENMASSIG?

[ 1] Ich habe verschiedene Tests gemacht und bin zufrieden |

[2] Ich konnte einige Verbesserungen vornehmen |

[3]Ja,bis auf Kleinigkeiten | [4]Ja |

| HABEN SIE SCHON EINMAL AN EINEM BREMSTRAINING TEILGENOMMEN?

[1] Nein | [2] Ja, vor etlichen Jahren | [3] Ja, vor kurzem |

Ja, regelmaBig

HAT IHRE BREMSANLAGE IM LAUFE DER ZEIT BESTIMMTE SYMPTOME GEZEIGT?
(z.B.: HOHE HANDKRAFTE, RUBBELN DER BREMSSCHEIBEN, ZU GIFTIGES GREIFEN)

[ 1] Nein | [2]Ja, abundzu ]

[3])a, bei auBergewshnlicher Beanspruchung der Bremse

Ja, regelmafiig

LASSEN SIE DEN BREMSHEBEL NACH DEM ERSTEN ZIEHEN WIEDER
ETWAS LOS? (BREMSE BEISST IM MOMENT ETWAS ZU STARK)

[ 1] Nein | [2]weiB ichnicht | [2] Nur bei starken Bremsungen |

[3] MuB ich, da die Bremse sonst zum Blockieren neigt |

Die Auswertung folgt auf der ndachsten Seite.
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ADDIEREN SIE nun die angekreuzten Punkte fiir Ihre

Antworten. An der Summe kénnen Sie ablesen, welcher

Bremstyp Sie sind. WIE BEREITS GESAGT: Es gibt keine perfekte Brems-
anlage von der Stange. In der Regel sind individuelle
Anpassungen sinnvoll. Diese sind meistens einfacher
durchzufiihren, als man denkt. Sie haben soeben her-

10 BIS 16 PUNKTE: BREMSTYP A

Die Leistung Ihrer Bremsanlage diirfte Ihrem Einsatzgebiet entsprechen.
Sie konnen durch den Einsatz langlebigen Materials Geld sparen.

Eventuell sollten Sie versuchen, mit anderen Komponenten ein gefiihl- ausgefunden, welcher Bremstyp Sie grundsatzlich
volleres Ansprechverhalten zu erreichen. sind. Ermitteln Sie jetzt die richtige Bremsanlage fiir
MEIN TiP: Testen Sie mal, ob Sie in einer extremen (Not-)Situation lhre sich.

Bremsanlage voll beanspruchen kénnen.

EIN WicHTIGES KRITERIUM bei der Auswahl ist, daf die
Bremsanlage speziell lhnen das richtige (konstante)
Bremsgefiihl garantiert. Da der Mensch erlernte

17 BIS 28 PUNKTE: BREMSTYP B

Im Grunde pafit lhre Bremsanlage recht gut zu Ihnen und lhrem
Motorrad. Sie sollten allerdings einmal bewuft darauf achten, ob die

Bremsleitung Ihren Anspriichen geniigt. Verhaltensweisen automatisiert, sollte die
MEIN TiP: Probieren Sie einfach mal ein paar Alternativen aus. Bremsanlage - verbunden mit Standfestigkeit - immer
Mit wenigen Handgriffen kdnnen Sie bereits Abhilfe schaffen. das gleiche Bremsgefiihl vermitteln. Abgestimmt auf

Wie das geht, erfahren Sie auf den folgenden Seiten. INe Bediirfnisse.

28 BIS 34 PUNKTE: BREMSTYP C

Es GIBT MEHRERE MOGLICHKEITEN, lhre Bremsanlage
Ihre Bremsanlage entspricht ganz und gar nicht Ihren Anspriichen und

dem Einsatzgebiet lhres Motorrads. Wahrscheinlich haben Sie bereits
schlechte Erfahrungen mit nicht ausreichender Verzogerung gemacht.
MEIN TiP: Sie sollten dringend etwas unternehmen. Vorgehensweisen System nétig. Oft ist es mit dem Austausch einer einzi-
zum optimalen Anpassen der Bremsanlage auf lhre Bediirfnisse finden gen Komponente getan.

Sie in den nédchsten Kapiteln.

zu verbessern und nach Ihrem Geschmack einzustellen.
Dazu ist in den meisten Fallen kein komplett neues

MEIN TiP: Fangen Sie klein an. So spiiren Sie jede Verdn-

35 BIS 40 PUNKTE: BREMSTYP D derung an Ihrem Bremssystem und sparen erhebliche

Sie gehdren zu den extremen Fahrern. Entweder haben Sie die Brems- Kosten.
anlage bereits Ihren Bediirfnissen angepafit und damit Vollgas gege-

ben, oder Sie haben schon manche Schrecksekunden bei riskanten

Bremsmandovern erlebt.

MEIN TiP: Zu lhrer Sicherheit miissen Sie Ihre Bremsanlage lhrem

Fahrstil anpassen. Sollten Sie zeitweise auf Rennstrecken unterwegs

sein, werden Sie pro Runde wertvolle Sekunden gewinnen.




SCHAUEN SIE SICH IHRE BREMSANLAGE im Detail einmal
genau an. Ist der Belag schief abgelaufen? Ist die Belag-
flache verglast? Laft sich der Bremshebel schon im
Stand weit durchziehen? Sind die Bremsscheiben unter-
schiedlich verschlissen? Haben die AuBenringe der
Bremsscheibe alle das gleiche Tragbild? Ist die Brems-
leitung poros? Scheuert die Bremsleitung irgendwo?
Hat der Handhebel schon einmal irgendwo einen Schlag
bekommen, wodurch der Kolben klemmen kénnte?

Diese SympTomE konnen auf Probleme in lhrer Bremsan-
lage oder auf falsche Materialpaarungen hinweisen.
Hierzu kénnen Sie unter der Rubrik ,,Problemlésungen®
genaueres erfahren.

MiIT KOMPONENTEN, die zu lhrem Fahrstil und Ihrer Brems-
anlage passen, kdnnen Sie erstaunliche Resultate
erzielen. Welchen EinfluB einzelne Komponenten auf lhr
Bremssystem haben, kénnen Sie nachfolgend sehen.

WicHTIG: Nehmen Sie bitte, wenn Sie sich selbst nicht
100% auskennen, bei samtlichen Eingriffen in Ihr
Bremssystem unbedingt die Hilfe eines Fachmanns
in Anspruch!

BREMSFLUSSIGKEIT

Bremsfliissigkeit ist ein VerschleiBartikel. Sie nimmt mit der Zeit Feuchtig-
keit auf. Dadurch konnen sich bei hoher thermischer Belastung Dampf-
blasen bilden, die unter Druck zum Ausfall des kompletten Bremssystems
fiihren konnen. Deshalb sollten Sie es nie versaumen, lhre Bremsfliissig-
keit regelmafiig zu wechseln. Der Wechsel hat einen positiven Neben-
effekt: er spult Abriebpartikel aus dem System. Bremsfliissigkeiten von
hoher Qualitét (beispielsweise DOT 5.1) haben grofe Sicherheitsreserven
und miissen deshalb weitaus seltener gewechselt werden. So kann sich
der hohere Preis durchaus amortisieren.

Ig

HANDBREMSZYLINDER

Handbremszylinder sollten ergonomisch geformt sein, gut in der Hand
liegen und mit moglichst konstanter Handkraft bedienbar sein. Mit einer
einfachen Schraube &6t sich in der Regel miihelos die Hebelposition
einstellen. Je groBer der Kolben, desto mehr Druck wird aufgebaut.
Allerdings steigt durch das verdnderte Ubersetzungsverhiltnis auch die
bendtigte Handkraft mit dem Kolben-
durchmesser. Radial-Handbremszylinder
weisen eine andere Hebellibersetzung
auf als herkommliche Bremszylinder.
Dadurch kann man mit unverdanderter
Handkraft einen groferen Kolben fahren,
der mehr Druck aufbaut. Tests haben
zudem erwiesen, daB man die Bremse
mit einem Radial-Handbremszylinder

unmittelbarer spurt.

BREMSLEITUNG

Innerhalb des Bremssystems kommt der Bremsleitung eine besondere Be-
deutung zu. Sie muf3 die Bremskraft moglichst verlustarm tibertragen.
Serienmédfige Gummileitungen dehnen sich im Betrieb aus. Der Druckpunkt
wird undefinierbar und schwammig. Kraft geht verloren, der Bremsweg
wird ldnger. Eine Stahlflex-Leitung héalt den Druckpunkt und
damit das Bremsgefiihl selbst unter extremer Belastung
konstant, so daB der Fahrer seine Maschine feinfiihlig,
kontrolliert und schnellstméglich zum Stand bringen
kann. Weitere Pluspunkte dieser Bremsleitung sind die
fast unbegrenzte Haltbarkeit und der optimale Schutz
gegen Schaden aller Art (zum Beispiel Marderverbiss).
Bei der Auswahl sollten Sie unbedingt darauf achten, daf}
die Innenseele der Stahlflex-Leitung aus PTFE (Teflon) besteht. Mindestens
ebenso wichtig ist das Verdrehsystem, das eine sichere Montage — ohne
Zangen und Schraubenzieher — gewdhrleistet.

£|



BREMSBELAG

Bremsbeldge fiir die Strale haben einen mittelhohen Reibungskoeffizien-
ten. Das ist fiir den Einsatz unter normalen Bedingungen extrem wichtig,
unter denen die Bremsscheiben ihren Dienst oft bei niedriger Temperatur
verrichten miissen. Mit dieser Mischung, die auch bei hohen Temperatu-
ren ihre Eigenschaften behdlt, erzielen Sie beim ,,Kalt-
bremsen* gute Bremswirkung. Im Sportbereich und
fiir Fahrten mit erhohter Belastung werden Mischun-
gen mit einem hoheren Reibungskoeffizienten einge-

Am Bremsbelag sollte nicht gespart werden, denn die-
ser hat grofen Einflu} auf das Ansprechverhalten, den
Scheibenverschleif’, den Reibungskoeffizienten und
die Standfestigkeit. Der Belag muf unbedingt zur Bremsscheibe passen.
Auf dem Markt werden von verschiedenen Herstellern organische und
Sintermetall-Beldge mit verschiedenen Mischungen angeboten. Um den
richtigen Belag mit der fiir Sie optimalen Mischung zu finden, sollten Sie
unbedingt die Hilfe eines Fachmanns in Anspruch nehmen.

setzt, die zudem besonders temperaturbestdndig sind.

BREMSSCHEIBE

Bremsscheiben gehdren zu den am stadrksten beanspruchten
Teilen einer Bremsanlage. Der AuRenring muf die beim
Bremsvorgang erzeugte Warme aufnehmen und schnellst-
moglich wieder abgeben. Stahlscheiben werden auf-
grund der schlechten Warmeableitung bei Belastung
¥/ schneller heif. Aber Vorsicht: Stahlscheiben konnen bei

L 7 Uberbeanspruchung iiberhitzen. Dann droht ein Verzug der
Bremsscheibe und ein Verglasen des Belags. Die Bremsflussig-

=

keit im System wird ebenfalls heiBer, was zur Dampfblasenbildung fiihren
kann. Der Hebel l@Bt sich dann oftmals bis zum Griff durchziehen. Wenn
Sie sich fiir eine GuBscheibe entscheiden, die Warme besser aufnimmt
und ableitet, sollten Sie einen organischen Belag mit hoherem Reibungs-
koeffizienten einsetzen, der den Verzogerungswert positiv beeinflufit.
GuBscheiben sprechen weicher an. Ein leichtes Loslassen des Hebels,
wenn die Bremse zu heftig ,,beiBt“, wird dadurch verhindert.

BREMSANLAGE

BREMSZANGE

Bremszangen miissen standfest und optimal dosierbar sein. Hierzu
gehort, daB sich die Zange selbst unter starkster Belastung nicht auf-
spreizt. Moderne Bremszangen haben vier, sechs oder 7
sogar acht Kolben. Mehrfachkolbenzangen haben den
Vorteil, daB kleinere und leichtgdngigere Kolben ver-
wendet werden kdnnen. Die Zange wird schmaler,
wodurch der mittlere Reibradius nach aufien wandert
und dadurch das Bremsmoment erhoht wird. Au3er-
dem kann man auf der Bremsscheibe schmalere
Aufienringe verwenden, was die Kreiselkrafte verbes-
sert und das Motorrad wendiger macht. Unterschied-
liche Kolben und lange Beldge verhindern den Schrag-
verschleifl der Bremsbeldge.

|£

SerienmaRige Bremsanlagen sind fiir den einfachen Fahrbe-
trieb ausgelegt und erfiillen die ECE-Richtlinie bei kalter
und maBig warmer Bremse. Aber Vorsicht: Das Ansprech-
verhalten moderner Bremsanlagen Bt oft zu wiinschen brig.
Bei kraftigem Hebeldruck kommt das Vorderrad schnell in den Blockierbereich.
Schreckbremsungen konnen so schnell zum Sturz fithren. Deshalb sollten Sie
vor allem die Dosierbarkeit der Bremskraft,das kontrollierte Ansprechen der
Bremsanlage und die Standfestigkeit priifen. Vergessen Sie nie,daf3 die Kom-
ponenten eines Bremssystems elastisch sind. Beim Bremsen und dem daraus
resultierenden Druckaufbau sollte moglichst wenig Volumen durch die Elasti-
zitat verloren gehen. Nur so ergibt sich ein straffes,sicheres Bremsgefiihl und
ein kurzer Bremsweg. Doch das Wichtigste ist: alle Komponenten miissen opti-

mal aufeinander abgestimmt sein. Die Verwendung entsprechender Teile ist
der erste Schritt zur Sicherheit. Bei der fiir Sie optimalen Anlage miissen Sie
neben der Gesamtabstimmung auf das individuelle Bremsgefiihl achten.

1_3|



BEVOR SIE SICH IM FRUHJAHR zum ersten Mal seit
Monaten wieder auf IThr Motorrad setzen, ist ein sorgfal-
tiger Check der kompletten Bremsanlage oberste Pflicht.
Ist das System noch dicht, die Bremsfliissigkeit frisch,

keine Gummileitung pords? Haben die Bremsscheiben
noch die Mindestdicke und die Bremsbeldge genug
Reibmaterial?

AM BESTEN CHECKEN Sie alles gewissenhaft durch, damit
Sie kein Detail vergessen, daf Ihr Leben retten konnte.
Um anhaftende Schmutzreste und Fette zu entfernen,
reinigen Sie lhre Bremsanlage mit einem speziellen
Bremsenreiniger. Bevor Sie richtig Gas geben, sollte die
Bremsanlage nach dem Winterschlaf vorsichtig einige
Kilometer eingefahren werden. Durch den Abrieb wird
die Oberflache des Bremsbelags gereinigt. Gleichzeitig
entfernt die entstehende Warme letzte Schmutzreste
von der Bremsscheibe.

WENN SIE BEIM EINFAHREN ein Problem bemerken, zum
Beispiel ein Pulsieren im Handhebel oder daf3 auBer-
gewohnlich hohe Handkréafte nétig sind, sollten Sie vor
der Weiterfahrt unbedingt mit einem Fachmann
Riicksprache halten.

WER FALSCH BREMST, gefdhrdet sich und andere. Jeder
hat in der Fahrschule gezeigt bekommen, wie man
bremst. Den Rest hat man sich in der Praxis selbst bei-
gebracht. Doch nach der endlos langen Winterpause
kann es nicht schaden, die Bremstheorie noch einmal
aufzufrischen und eventuell noch etwas Neues zu ler-
nen, damit Sie sicher durch die Saison kommen.

DiE

EIN

Zum AUFFRISCHEN lhrer Bremskunst fahren Sie auf eine

VORDERE BREMSANLAGE verrichtet beim Motorrad
die Hauptarbeit. Bei einem Sportmotorrad kann ihre
Betdtigung sogar zum Abheben des Hinterrads fiihren.
Entsprechend sorgféltig dosiert sollte sie eingesetzt
werden. Bei Motorrddern mit langem Radstand und
veranderter Gewichtsverlagerung kann die hintere
Bremsanlage kréftiger betatigt werden.

MoTORRAD sollte so abgebremst werden, da® das
Fahrwerk ruhig bleibt und man das Motorrad immer
unter Kontrolle behdlt. Mein Tip: Man muf die
Handlungsabldufe beim Bremsen so lange einstudie-
ren, bis sie in einer Gefahrensituation automatisch
ablaufen.

Strecke, die ungestértes Uben erméglicht. Gehen Sie
mit einem Blick nach hinten dennoch stets sicher, da3
lhnen kein Fahrzeug folgt, bevor Sie eine Vollbremsung
hinlegen. Am besten markieren Sie die Stelle, an der
Sie zu bremsen beginnen, und die verschiedenen
Punkte, an denen Sie lhre Maschine zum Stehen
gebracht haben. So lassen sich Fortschritte miihelos
erkennen. Tasten Sie sich bei lhren Bremsiibungen all-
méhlich an den Punkt heran, an dem das Vorderrad
blockiert. Beim Blockieren muf3 die Bremse rasch los-
gelassen werden, um ein Ausbrechen des Vorderrads
zu vermeiden.

WERDEN SEHEN: Sobald Sie die Bremse loslassen,
richtet sich Ihr Motorrad sofort wieder auf. lhr Ziel soll-
te es sein, ohne Angst und mit automatisierten
Handlungen auf moglichst kurzem Weg zu bremsen.

N |/




Achten Sie darauf, den Bremshebel ebenso beherzt wie
gleichmdfig zu betdtigen und gleichzeitig die Kupplung
zu ziehen! Wer den Bremshebel zwischendurch etwas
loslafit, vollfiihrt eine Art Stotterbremse, die den
Bremsweg verldngert und deshalb gefdhrlich sein kann.

BEGINNEN SIE IHRE UBUNGEN mit der Vorderradbremse.
Sobald Sie Ihr Gefiihl wiedergefunden und den
Bremsweg optimal verkiirzt haben, setzen Sie die
Hinterradbremse gefiihlvoll mit ein. Aber verlassen Sie
sich niemals nur auf die Hinterradbremse! Wiirde man
nur mit der Hinterradbremse agieren, wére der
Bremsweg namlich etwa dreimal so lang.

DENKEN SIE AUF JEDEN FALL immer daran, gleichzeitig
die Kupplung zu ziehen. Denn der Motor ist beim
Zweirad nicht zum Mitbremsen geeignet. Wenn Sie die
Kupplung nicht ziehen, wird das Fahrwerk unruhig und
das Hinterrad neigt zum Stempeln. In einen tieferen
Gang schalten Sie idealerweise gegen Ende des
Bremsvorgangs. Auf jeden Fall bevor Sie das Motorrad in
die Kurve einlenken.

BESTIMMT IST IHNEN SCHON einmal aufgefallen, daf’ man
stets in die Richtung fahrt (bremst), in die man schaut.
Wenn beispielsweise auf der Fahrbahn ein iiberfahrenes
Tier liegt, sieht man es in der Regel rechtzeitig und
mdochte natirlich ausweichen. Also fixiert man den
Kadaver und fahrt prompt voll driiber. Obwohl man Zeit
und Platz zum Ausweichen hatte. Deshalb sollten Sie
neben der gefiihlvollen Bedienung lhrer Bremse auch
das Ausweichen trainieren, um Kollisionen sicher aus
dem Weg gehen zu kdnnen. Fixieren Sie deshalb ein Ziel,

das Sie ansteuern méchten und lassen es nicht mehr
aus den Augen! Dabei dirfen Sie natirlich nicht ver-
gessen, die Bremse rechtzeitig loszulassen, damit das
Motorrad manovrierfahig wird. Beim Ausweichen nach
rechts muf} der Lenker mit der rechten Hand nach links
gedriickt werden und umgekehrt. Nach einigen
Ubungsstunden werden Sie merken, wie schnell Sie
mit dem richtigen Training Hindernissen ausweichen
konnen.

RENNFAHRER, DIE EINE KURVE optimal anbremsen, um

sie moglichst schnell durchfahren zu kénnen, setzen
sich zur Orientierung zwei Bremspunkte. Beim Ersten
beginnen sie mit der Bremsung. Beim Zweiten lassen
sie die Bremse wieder los, damit das Fahrwerk sich
beruhigt. Auf diese Art 1aBt sich das Motorrad exakt
und mit hochstmoglicher Geschwindigkeit durch die
Kurve steuern. Setzt man seinen ersten Bremspunkt zu
spdt oder den zweiten Bremspunkt zu frith, muB man
unweigerlich zu tief in die Kurve reinbremsen. Das
Motorrad mdchte sich aufstellen und man kann durch
die zu hohe Geschwindigkeit aus der Kurve getragen
werden.

N |/




NICHT NUR zu BEGINN des Frithjahrs sollte ein intensiver Bremsen-
Check durchgefiihrt werden, sondern auch wahrend der Saison.
Besondere Aufmerksamkeit sollten Sie Ihrer Bremsanlage vor einer
langeren Urlaubsfahrt widmen. Die starkere Belastung mit grofie-
rem Gewicht (Gepdck/Sozius) und héherer Kilometerleistung fiihrt
natiirlich auch zu starkerem VerschleiB.

PRUFEN SIE inshesondere genau, ob Ihre Bremskomponenten noch die
notigen Reserven aufweisen und ob sie durch Umwelteinfliisse

angeschlagen wurden. Die Bremsscheibe kann beispielsweise durch

Steinschlag beschadigt werden. Gummi-Bremsleitungen werden
durch UV-Licht pords und miissen laut Herstellerangaben in der
Regel alle vier Jahre gewechselt werden. Bremsfliissigkeit ist hygro-
skopisch, nimmt also Wasser auf. Je mehr Wasser sich in der
Fliissigkeit befindet, desto weiter sinkt der Siedepunkt, was schon
bei der ersten Palabfahrt zum Totalausfall der Bremsanlage fiihren
kann.

VERGESSEN SIE NICHT zu priifen, ob die Bremsbeldge noch genug
Reibmaterial haben, alle Komponenten dicht und auch die hintere
Bremsanlage im Top-Zustand ist.

ACHTEN SIE AUSSERDEM DARAUF, ob die Bremsanlage lhrer
Maschine fiir die Belastungen durch lhre Fahrgewohnheiten ausge-
legt ist! Bei erhohter Belastung (durch Gepéack/Sozia) muf fiir die
gleiche Verzogerung mehr Handkraft/Druck auf das System aus-
gelibt werden, was zu einem erhohten Verschlei fiihrt.

Im URLAUB mochte man moglichst von Reparaturen und der Suche
nach Ersatzteilen verschont bleiben, um das Motorradfahren in
vollen Ziigen geniefen zu konnen. Deshalb sollte man sein Motor-
rad rechtzeitig intensiv checken und Ersatzteile (zum Beispiel
Bremsbeldge) vorsichtshalber mit auf groe Fahrt nehmen.

Iﬁ

Um IHRE BREMSANLAGE sicher und ohne nennenswerte Schaden tiber

den Winter zu bringen, sollten Sie alle Komponenten sorgfaltig ein-
motten und das Motorrad trocken abstellen. Dazu gehért, bei GuB-
scheiben die Bremsbeldge vollstandig auszubauen sowie trocken
und warm zu lagern. Ansonsten kann die an der Kontaktflache zur
Scheibe auftretende Korrosion zu Standflecken fiihren. An diesen
Stellen ist die Scheibe nach dem Wegbremsen des Rostes weniger
dick. Die Folge: Die Bremsscheibe beginnt zu ,,rubbeln®!

ENTFERNEN SIE SCHMUTZ, Fett, Salz und Ole nur mit einem speziellen

Bremsenreiniger! Nach dem Reinigen sollten alle Komponenten mit
einem Anti-Korrosions-Schutzfilm versehen werden, den Sie natiir-
lich im Frithjahr unbedingt wieder entfernen miissen.

VERGESSEN SIE NICHT, alte Bremsfliissigkeit herauszupumpen und

gleichzeitig neue nachzufiillen, damit das Wasser aus dem
Bremssystem herausgespiilt wird.

Im WINTER kann man in Ruhe Informationen sammeln und Angebote

einholen. Einzelne Komponenten kénnen eingeschickt und tiberholt
werden. Denken Sie daran, Teile rechtzeitig zu besorgen. Denn
Werkstatten sind in dieser Jahreszeit nicht so ausgelastet und man-
cher Handler macht einem hier ein kulantes Angebot.



Motorradbremsentechnik

ANSCHLUSSE, VERDREHBAR Eine genaue Ausrichtung der Bremsleitung

BENZING-SICHERUNG

BERSTDRUCK

BREMSDRUCK

DATARECORDING

DOT

DRUCKPUNKT

ELOXIEREN

FADING

ist moglich. Beim Verdrehen entspannt sich
die Bremsleitung

Spezieller Sicherungsring,

wird fiir=>Floater verwendet

Ist der Druck, bei dem z. B. eine Brems-
leitung platzen wiirde; dieser Wert liegt
iblicherweise mindestens dreimal so hoch,

wie der Bremsdruck im Betrieb (Spiegler-
Leitungen erreichen iiber das 10-fache)

Der hydraulische Druck, der mit Hand oder
Fuf iiber den Bremszylinder in der Bremse
erzeugt wird.

Elektronische Aufzeichnung von MeBwerten,

die wéahrend der Fahrt durch Sensoren ermit-

telt werden (Raddrehzahl, Bremsdruck,
Temperaturen etc.)

Internationale Norm

(z. B. fiir Bremsfliissigkeiten)

Der Punkt, der nach dem Leerweg des
(Hand)Bremszylinders und bei einsetzender
Bremswirkung erfiihlt werden kann.
Kiinstliche Oxidation von Aluminium, mit
dem Ziel, die Witterungsbestandigkeit zu
erhdhen oder eine dekorative, auch farbige
Oberflache zu erzielen.

Nachlassen der Bremswirkung bei gleichem
Bremsdruck, meist durch zu hohe
Temperaturen im System verursacht.

FLOATER

GRAUGUSS

HARTCOATIEREN

KORROSION

KREISELKRAFTE

REIBWERT

RESISTENT

Verbindungsglied zwischen Bremsscheiben-
Innenring und -AuBenring bei schwimmenden
und halbschwimmenden Bremsscheiben.
Gegossenes Eisenmaterial mit hohem Graphit-
anteil, das sich aufgrund hervorragender Warme-
abgabeeigenschaften und gleichméagigem
Reibwert bestens fiir Bremsscheiben eignet.
Hartanodisches Eloxalverfahren zur Erzielung
von extrem verschleiB- und witterungsbestan-
digen Oberflachen auf Aluminium.

Bei Stahl: landlaufig Rost; beschreibt die zer-
storerische Einwirkung von Luftsauerstoff auf
Metalle aller Art.

Die Krafte, die ein rotierender Gegenstand
seiner Lagednderung entgegensetzt.
Kennwert p (sprich: ,mt“), der urspriinglich
die Verhéltnisse zwischen Gleiten (u nahe o)
und Formschluf (u=1) beschreibt; heute gibt
es Situationen, bei denen rein rechnerisch

ein p>1 angenommen werden muf}
(z. B.: Grip eines Rennslicks)
Widerstandsfahig

SCHERKRAFTE

SCHMIEDEN

STANDFESTIGKEIT

Kraft parallel zur Trennfuge zweier miteinan-
der verbundener Bauteile

Spanloses Umformen

Das heif3t: aus einem metallischen Werkstoff
unter Druck ein Halbfertigteil herstellen.
Haltbarkeit unter bestimmten Bedingungen

STANDFLECKEN

VERZOGERUNG

ZUSPANNKRAFT

|£

Oberflachenoxidation auf Bauteilen, die
Feuchtigkeit ausgesetzt waren.
Verringerung der Geschwindigkeit/negative
Beschleunigung.

Die Kraft, mit der eine Bremszange eine

Bremsscheibe verzogert.
£|
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SYMPTOM MOGLICHE URSACHE MOGLICHE LOSUNGEN

Druck im Bremssystem
kann durch schnelles
Pumpen erhoht werden.

Bremsfliissigkeit ist alt.

Bremsfliissigkeit wechseln.

Luft ist im System.

Bremssystem entliiften.

Bremse fiihlt sich beim
Fahren ,teigig“ an.

Bremsflussigkeit ist alt.

Bremsfliissigkeit wechseln.

SYMPTOM
Bremsverzégerung
ungeniigend.

MOGLICHE URSACHE
Ungilinstige
Bremsbelagmischung.

MOGLICHE LOSUNGEN
Passende
Bremsbelagmischung beim
Fachhandel erfragen, ggf.
umriisten auf GuB3scheiben.

Bremsfliissigkeit tiberhitzt.

Bremsfliissigkeit wechseln.

RinganschluB ist an der
Dichtflache undicht.

Dichtring ist defekt.

Dichtringe wechseln.

Schmutz auf der Dichtflache.

Flache reinigen.

Anschluf beschadigt.

Leitung komplett wechseln.

Hohe Handkrifte
erforderlich.

Bremsbelag verglast.

Beldge wechseln.

Bremsbelag nicht ordnungs-
gemaf3 eingefahren, tragt
nicht komplett.

Bremsbelag ordnungsgemaf
einfahren.

Handhebel ,,pulsiert®.
Bremsscheibe rubbelt.
Bremsscheiben zeigen
unterschiedliches
VerschleiB3bild.

Befestigungsflache der
Bremsscheibe am Rad ist
nicht eben. (z. B. Felgen-
flansch lackiert oder ver-
schmutzt).

Farbe oder Verschmutzung
an der Bremsscheibenbe-
festigung entfernen.
Planlauf tiberpriifen.

Lenkkopflager ist locker.

Nach Herstellerangaben festziehen.

Reifen haben eine Unwucht.

Reifen auswuchten.

Scheibe ist verzogen.

Kontrollieren ggf. austauschen.

Bremsscheibe iiberhitzt.

Bremszangenkolben
klemmen.

Zange (iberholen lassen.

0-Ringe sind verschlissen.

Zange (iberholen lassen.

Bremsbelag klemmt in der
Zange.

Bremsbelag freigangig
machen.

Bremsbelag klemmt und
schleift standig mit
(Bremsscheibe iiberhitzt).

Grat, Farbe oder Schmutz
an der Belagriickplatte
entfernen.

Zink auf der Scheibe .

Nach Herstellerangaben einfahren.

Rad hat seitlich Spiel.
Radlager defekt.

Radlager wechseln.

Handhebelweg ist iiber-
mafig lang.

Der Bremsbelag ist nicht
sorgfaltig eingefahren.
Bremsbelag liegt noch nicht an.

Einfahrzeit unter Beachtung
der Einfahrvorschriften ver-
langern.

Druckpunkt der Bremse
schwer definierbar oder
wandert.

Bremsfliissigkeit hat Wasser
aufgenommen.

Bremsfliissigkeit wechseln,
neu entliiften.

Serienmafige Gummileitung
dehnt sich aus.

Stahlflexleitungen einbauen.

Zange weitet sich unter
Druck tibermafig.

Zange ggf. tiberpriifen las-
sen, entsprechend der Ein-
satzgebiete austauschen.

Standflecken auf der
Bremsscheibe.
Scheibe rubbelt.

Durch langeres Stehen bei
Feuchtigkeit (z. B. in der
Winterpause) korrodieren
Belag und Scheibe. Dies
erzeugt Korrosionsflecken.

Scheibe erneuern, da Korro-
sion sehr tief reichen kann.
Vorbeugen: Motorrad im
Trockenen abstellen und
Beldge herausnehmen oder
zumindest von der Scheibe
zuriickdriicken (siehe
Betriebshinweise).

Rad @Bt sich nicht frei
drehen.

Zange nicht mittig montiert.

Fertigungstoleranzen an der
Gabelaufnahme. Abhilfe:
Zange ordnungsgemaf3
ausdistanzieren.

Zange schrag montiert.

Spiel an der Gabel oder der
Zange nutzen um Zange
auszurichten.Aufnahme der
Gabel auf Ma3haltigkeit
iberpriifen.

Bremszangenkolben
hangen fest.
Bremsbelag tragt nicht
komplett.

Zange iiberholen lassen.
Einfahrzeit verlangern.
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